T 5 . P %
e

‘Fachmagazin fiir erfolgreich

» g

: ~ [A TIEFBAU
~_ Stadtklima positiv
| beeinflussen

P o W m
- B INGENIEURBAU

© Schalungskonzept bei
Betonsanierung

(A TITELSTORY

Cat: Vorsprung durch
g digitale Technik




GALABAU

Kein ganz
normales Pflaster

Im Rahmen eines StraBenbahn-Trassenneubaus in
Mannheim mussen zahlreiche Geh- und Radwege verlegt
werden. Die Pflastersteine wurden ganz bewusst ausgewahlt,
denn sie erfiillen - obwohl sie eigentlich wie ganz normales | b

Pflaster aussehen - einige besondere Kriterien der Planer.

e 72 60 deutsche Kommunen setzen im Rahmen ihres
b (\PNV-Netzes auf den Einsatz von Strafenbahnen. Seit der
b Erfindung der Niederflurtechnik in den 90er Jahren — ein-
hergehend mit den Vorteilen in Punkto Umweltvertraglichkeit -
erlebt dieses Transportmittel in einigen Stadten eine regelrechte
Renaissance. Die Stadt Mannheim geht vor dem Hintergrund
ihrer ,Klimaschutzkonzeption 2020 sogar so weit, im Norden
der Stadt eine komplett neue Rahnstrecke anzulegen. Nach dem
Motto ,das beste Mittel gegen Stau ist der Ausbau der OPNV*
laufen seit Anfang 2013 die Bauarbeiten fur das Projekt ,Stadt-
bahn Mannheim Nord“, Gegenstand der Mafinahme ist der Neu-
- 4 Kilometer langen Bahnlinie, die bis Mitte 2016 eine
- i Mannheimer Stadtbahnnetz schliefben soll. Im
< Trassenneubaus kommt es zu einer tiefgreifenden
Ne inung des Straflenraums, denn neben den 14 neu zu er-
richrenden barrierefreien Haltestellen, miissen auch zahlreiche

baue B,

Geh- und Radwege verlegt werden. Die PAastersteine, die hierbel
»um Einsatz kommen, wurden ganz bewusst ausgewahlt, denn
<ie erfallen — obwohl sie eigentlich wie ganz normales Plaster
aussehen — einige besondere Kriterien der Planer.

Bisher-wurde der offentliche Personen nahverkehr im Mannhei-
mer Norden iiber grofie Bereiche der Stadtteile Neckarstadt-Ost,
Kafertal, Waldhof und Cartenstadt nur dber Busverkehre ab-

gewickelt. Viele Einwohner waren im Einzugsbereich der Mafs-
nahme somit noch nicht an das Stadtbahnnetz angeschlossen.
Haufiges Umsteigen sowie Verspatungen im Fahrplan bei hohem
Verkehrsaufkommen fithrten zu langeren Reisezeiten und ent-
wickelten sich zu Hemmschwellen fir einen attraktiven OPNV,
was letztendlich nicht zum gewinschten Umstieg des motori-
sierten Individualverkehrs auf den OPNV fithrte. Da sich diese
Probleme mit zunehmendem Verkehrsaufkommen in Zukunft
noch verstirken werden, hoben die Planer der Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH vor einiger Zeit das Grofprojekt ,Stadtbahn
Mannheim Nord* aus der Taufe. Bis Mitte 2016 wird die neue
Stadtbahnstrecke 32 000 Menschen — rund einem Zehntel der
Mannheimer Bevolkerung - erstmals einen direkten Zugang
Jum Stadtbahnnetz oder aber einen verkirzten Weg zur nach-
sten Haltestelle erméoglichen.

Pflaster dauerhaft barrierefrei

Bereits im Dezember 2012 erfolgte der Spatenstich des - vom
Rund und dem Land Baden-Wiirttemberg geforderten - Grofi-
projektes. Besonderes Augenmerk legten die Planer hierbei auch
auf das verwendete Betonsteinpflaster, das hier im Rahmen
der Neugestaltung von Haltestellen und Gehwegen auf etwa

6.000 Quadratmetern zum Einsatz kam. Steffen Magin von der
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Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (Abteilung Infrastrukiur/ Bau)
schildert die Anforderungen an das 2y verwendende Material:
»Im Grunde handelt eg sich hier um Standard—Haltestellen, fiir
die auch alternative Plasterprodukte in Frage kimen. Bin paar
Punkte sind uns aber dennoch wichtig - insbesondere das The-
ma Barrierefreiheit. Damit sich der schwarze Kontraststreifen,
der die taktilen Elemente einfasst gut aus der PAasterfliche ab-
hebt, darf das angrenzende Pflaster in der Fliche nicht zu dun-
kel sein. Vor dem Hintergrund der Barrierefreiheit ist es ebenso
von Bedeutung, dass sich das Material sehr eben verlegen lisst
und auch dauerhaft gut 2y begehen bleibt. Ein weiterer Faktor:
Auch wenn das Thema Belastung auf den Gehwegen und rund
um die Gleisanlagen eine nicht ganz so grofe Rolle spielt, so ist
es uns dennoch wichtig, dass die Flichen bei Noteinsitzen und
Wartungsarbeiten von schwereren Fahrzeugen befahren werden
konnen, ohne Schaden zu erleiden®, so Magin.

CombiStabil mit spezielley Abstandhaltertechnologie

Genau aus diesen Griinden setzen die Planer seit einigen Jahren
bei solchen und zhnlichen Mafinahmen auf das Pflastersystem
CombiStabil aus dem nur wenige Kilometer entfernten Beton-
werk Pfenning in Lampertheim ein. Dieses Pfaster Im Format
18x18 cm bzw. 18x30 cm wirkt auf den ersten Blick wie ein ganz

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH setzt seit Jahren
bei Neubauten im Rahmen des OPNV-Ausbaus in
Mannheim auf das verschiebesichere Pflastersystem
CombiStabil.

normales Betonpflaster, besitzt aber dank einer speziellen Ab-
standhaltertechnologie spezielle Bigenschaften in Punkto Ver-
legung und Belastbarkeit. Verantwortlich hierfir sind Verbund-
elemente an den Steinen, die Paarweise so angeordnet sind, dass
eine Verschiebung der Steine gegeneinander verhindert wird, Die
Fuge wird bei diesem System stets optimal ausgebildet und kann
ihre Funktion als elastischer Puffer zwischen den Steinen sehr
gut erfillen. Weil es nur wenige punktuelle Kontakte zwischen

- = den Steinen gibt, bleibt die gesamte Fliche langfristig elastisch,

Fuge wird immer eingehalten

Steffen Magin: »Egal wie man die Steine auch legt - die zur regel-
méBigen Aufnahme von Verkehrsbelastungen notwendige Fuge
wird bei diesem System immer eingehalten. Damit ist gewdhrlei-
stet, dass die Fliche dauerhaft unsere Anforderungen an die Bar-
rierefreiheit erfiillt. Dank der einheitlich hellgrauen Oberflache
erhilt der gesamte Straflenraum eine ruhige Wirkung und bildet
einen guten Kontrast zu den taktilen Elementen, Die im Umfeld
realisierten PKW-Stellflachen konnten aus dem gleichen Materi-
al im Farbton anthrazit realisiort werden. So sind diese Flichen
optisch getrennt — dennoch wirken die Gesamtflichen dank der
einheitlichen Formate wie aus einem Guss*, so Magin,

Im Juni 2016 soll dag Projekt Stadtbahn Mannheim Nord fertig
gestellt sein. Sachverstindige haben errechnet, dass die neue
Stadtbahn pro Tag etwa 3 300 Fahrgiste mehr anziehen wird
als heute entlang dieser Nord-Stid-Achse im OPNV unterwegs
sind ~ eine Zunahme um rund 30 Prozent. Ob sich diese Pro-
gnose bewahrheiten wird, bleibt abzuwarten - eines steht je-
doch heute schon fest: Weil es sich bei dem hier eingesetzten
Material eben nicht um ein ganz normales Pflaster handelt,
erhalten die Mannheimer Biirger neue Gleisanlagen mit einer
besonders hohen Aufenthaltsqualitdt - und das dauerhaft fiir
alle Nutzergruppen.

Betonwerk Pfenning GmbH
www.combistabil.de
www.stadtbahn~mannheim-nord.de | |

v.l.n.r:: Die .Waldpforte": hier kam es zu einer kompletten
Neuordnung des StraBenraums.

Gehwege und Parkstreifen wurden mit dem gleichen Pflaster-
format belegt - allerdings in verschiedenen Farbténen,

Egal wie man die Steine auch legt - die Fuge wird bei dem
Pflastersystem CombiStabil immer eingehalten.

Verlegezangen fiir den Pflasterbau
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