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MARKT UND PRAXIS | StraBenbautechnik aktuell

SPEZIELLES PFLASTERSYSTEM FUR ORTSKERNSANIERUNG IN GROSS-KARBEN

Belastbar und attraktiv zugleich

Stthtn im ldndlichen Raum Sa-
nierungen von Strafien an, so
entscheiden sich wverantwortliche
Planer gerne fiir die Pflasterbau-
weise: Pflaster passt optisch gul in
historische Dorfkerne, Aulgrabun-
gen stellen kein Problem dar und
bei regelkonformer Verlegung sind
Pflasterflédchen auch den dblichen
Verkehrshelastungen  gewachsen.
Gerade hier benbachten Praktiker
jedoch hiufig ein Problem: Immer
wieder kommt es zu Schdden an
Pflasterflachen. Eine der hiuligslen
Ursachen hierflr liegl in einer un-
sachgemiBen Verlegung ohne den
DIN-gemifen Fugenabstand. Ist die
Fuge nichi richlig ausyeprigt, kann
das Fugenmaterial seine Funktion
als ,elastischer Puffer” zwischen
den Steinen nicht mehr wahrneh-
men und ist unter Belastung nichl
in der Lage, die auftretenden Las-
ten auf die Machbarsteine zu tiber-
tragen. Dickere Abstandhalter thu-
schen bei Knirschverlegung  der
Steine lediglich eine Fuge vor. Die
Lastabtragung erfolgt dann Gber
den reinen Betonkontakt. Die Fol-
ge sind Kantenabplatzungen, Ver-
schiebungen oder Bruch der Steine.
Um dieses Problem zu umgehen,
setzt die Gemeinde Karben im Wet-
teraukreis bei der StraBenbelags-
sanierung schon seit langerer Zeit
auf cin Steinsystem, das system-
bedingt eine dauerhaft funklionie-
rende Fuge ermaglicht und somit
Schiden, die auf eine mangelhaf-
e Fugenauspragung zuriickgehen,
vermeidet.

Optische und funktionale As-
pekte spielen eine Rolle

Seit 2006 ist der historische Orts-
kern GraB-Karben ein Erneue-
rungsgebiet des Programms der
Stadtebauforderung Dorferncu-
erung in Hessen". Mit der Umge-
staltung der Ortsdurchfahrt und
einiger anliegender Platze wer-
den die letzten Malinahmen der
Dorferneuerung  realisiert.  Diese
umfassen in erster Linie die Sa-
nierung von Fahrbahn und Geh-
wegen. In diesem Zuge wird auch
mehr Platz und  Barrierefreiheit
fiir FuBginger geschaffen und die
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Bild 1: Nach der Sanierung wirke der Stralienraum offen und aufgerdumt
[Fotos: Einstein Fugentechnik}

Bild 2: Beim Plasterbelag  CombiStabil LX12" ergibt sich immer eine normgerechte
Fuge. Stagilitit und eine gleichmalige Flachenwirkung sind damit gegeben

Aufenthaltsqualitdt durch attrak-
tive Platzgestaltungen verbesserl.
Die Bushaltestellen werden neu
geordnet und barrierefrei ausge-
baul. Ebenso werden Parkplatze im
Streckenverlauf errichtet, um den
ruhenden Verkehr neu zu ordnen.
Weitere bauliche MaBnahmen wie
Fahrbahnverschwenkungen  oder
Einengungen sollen geschwindig-
keilsdamplend wirken.

Von Anfang an stellten die ver-
antwartlichen Planer hohe Anfor-
derungen an das zu verwendende
Pflastermaterial. Fiir die Sanie-
rung der Orlsdurchfahrt des his-
torisch gewachsenen Orts mit ent-
sprechendem darflichen Ambiente
kam ausschliefilich cin Pflaster-
belag infrage, der aufgrund sei-
ner optischen Eigenschaften in der
Lage ist, dieses Ambiente auch in
der Flachenbefesligung fortzufih-
ren. Auberdem war hier ein Pflas-
lerbelag gefragt, der neben den
optischen Eigenschaften gleich-
zeitig auch eine dauerhaft stabile
Losung bietet,

DIN-gerechte Fuge hat groBe
Bedeutung

Die Ausprigung einer DIN-ge-
rechten Fuge war fiir die Planer
von besonderer Bedeutung, Weil
man bereits an anderen Stellen
mit dem CombiStabil-Pflastersys-
tem aus der Einstein-Produktfa-
milie gute Erfahrung gesammell
halte, war dieses System auch fir
das Objekt in GroB-Karben erste
Wahl. Die Entscheidung in diesem
Fall fiel auf eine besondere Vari-
ante dieses Pllastersyslems des
Herstellers Beton Pfenning aus
Lampertheim. Fiir dic ca. 1.800 m?
umfassenden  Fahrbahnen und
Gehwege im ersten Bauabschnitt
entschied man sich fir das Sys-
tem CombiStabil LX12. Hierbei
handelt es sich um einen Anker-
verbundpflasterstein, der eing an-
sprechende Optik mit hoher Be-
lasibarkeil verbindet. Das 12 cm
starke Vollverbundpflaster in L-
Form gibt zudem die Sicherheil,
dass auch der Busverkehr den Fla-
chen daucrhaft nichts anhaben

kann.

Hohe Verbundwirkung
dank Verbundnockensystem
und L-Form

Das Besondere an dieser Pflaster-
technologie ist die D-Punkt-Fu-
gentechnik, die daflr sorgt, dass
es bei der Verlegung der Steine
nur zu einer punktuellen, minima-
len BerGhrung an den Steinunter-
kanten kommt. Anders als bei vie-
len anderen Verbundpflastern mit
Abstandhalter-  oder  Verbund-
nockensystemen bleibt der Anteil
der Flache, an dem sich die Stei-
ne beriihren, deshalo sehr gering.
Eine Knirschverlegung wird so
vermieden, die zur Aufnahme von
Verkehrsbelaslungen nolwendige
Fuge wird stets eingchalten und
eine optimale Kraftlibertragung
zwischen den Steinen gewahrleis-
let. Das System bielel daneben
auch die lblichen Vorteile gines
Ankerverbundpflasters. Aufgrund
der typischen Winkelform der
Steine ist in der verlegten Flache
immer ein gewisser Anteil jedes
ginzelnen LX12-Steines fest in ei-
ner Machbarreihe verankert. Dies
verhindert ein Verdrehen oder
Kippen der Steine.

Muschelkalk-Optik und
Scheinfuge fir harmonisches
Ambiente

Aber auch optisch passen die
neu verleglen Flachen in das his-
torische Ortsbild. Dank der an-
sprechenden Farbgestaltung der
Steinoberfliche in Muschelkalk-
Optik und der Scheinfuge wir-
ken die wverlegten Flichen auf-
gelockert und harmonisch. Seit
Weihnachten 2017 wurde der
erste Abschnitt der Ortskernsa-
nicrung flr Kosten in Hihe von
1,14 Mio. Euro abgeschlos-
sen. Die Praxis zeigt, dass weder
durch Pkw noch durch regelmi-
Rige Belastung durch Busfahrzeu-
ge Schiden an der Pflasterflache
entstanden sind - im Gegenteil:
die Flache wirkt nach wie vor wie
lrisch verlegt.

~» Weitere Informationen
INVENTIOMS Industriedesign
und Entwicklungen
D-52062 Aachen
www.einsteinpflaster.de



