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Projekt Stadtbahn Mannheim Nord
Kein ganz normales Pflaster

Etwa 60 deutsche Kommunen setzen im
Rahmen ihres OPNV-Netzes auf den Einsatz
von Strafienbahnen. Seit der Erfindung der
Niederflurtechnik in den 90er Jahren - ein-
hergehend mit den Vorteilen in Punkto Um-
weltvertriiglichkeit - erlebt dieses Transport-
mittel in einigen Stidten eine regelrechte
Renaissance. Die Stadt Mannheim geht vor
dem Hintergrund ihrer ,Klimaschutzkonzep-
tion 2020" sogar so weit, im Norden der Stadt
eine komplett neue Bahnstrecke anzulegen.
Nach dem Motto ,das beste Mittel gegen
Stau ist der Ausbau der OPNV* laufen seit
Anfang 2013 die Bauarbeiten fiir das Projekt
»Stadtbahn Mannheim Nord” Gegenstand
der Mafinahme ist der Neubau einer 6,4 Kilo-
meter langen Bahnlinie, die bis Mitte 2016
eine grofde Liicke im Mannheimer Stadtbahn-
netz schliefen soll, Im Rahmen des Trassen-
neubaus kommt es zu eciner tiefgreifenden
Neuordnung des Strafsenraums, denn neben
den 14 neu zu errichtenden barrierefreien
Haltestellen, miissen auch zahlreiche Geh-
und Radwege verlegt werden. Die Ptlaster-
steine, die hierbei zum Einsatz kommen,
wurden ganz bewusst ausgewihlt, denn sie
erfiillen - obwohl sie eigentlich wie ganz
normales Pflaster aussehen - einige beson-
derc Kriterien der Planer.

Bisher wurde der dffentiche Personennah-
verkehr im Mannheimer Norden iiber grofie
Bereiche der Stadtteile Neckarstadt-0st, Kifer-
tal, Waldhof und Gartenstadt nur {iber Bus-
verkehre abgewickelt. Viele Einwohner waren
im Einzugshereich der Mafinahme somit noch
nicht an das Stadtbahnnetz angeschlossen.
Hiufiges Umsteigen sowie Verspitungen im
Fahrplan bei hohem Verkehrsautkommen
filhrten zu langeren Reisezeiten und entwickelten
sich zu Hemmschwellen fiir einen attraktiven
OOPNV, was letztendlich nicht zum gewtinschten
Umstieg des motorisierten Individualverkehrs
aufden OPNV fithrte. Da sich diese Probleme

m KOMMEUNAL DIREKY Juli / Augtst 2016

mil zunehmendem Verkehrsaufkommen in
Zulkuntt noch verstidrken werden, hoben die
Planer der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH vor
einiger Zeit das Grofiprojekt ,Stadtbahn
Mannheim Nord" aus der Taufe. Bis Mitte 2016
wird die neue Stadtbahnstrecke 32 000 Men-
schen - rund einem Zehntel der Mannheimer
Bevblkerung - ersunals einen direkten Zugang
zum Stadtbahnnetz oder aber ecinen ver-
kiirzten Weg zur ndchsten Haltestelle ermiig-
lichen.

Pflasterbelag muss Barrierefreiheit dauerhaft
gewiihrleisten

Bereits im Dezember 2012 erfolgte der Spa-
tenstich des - vom Bund und Land Baden-
Wilrtlemberg geldrderten - Grofiprojektes.
Besonderes Augenmerk legten die Planer hierbei
auch auf das verwendete Betonsteinptlaster,
das hier im Rahmen der Neugestaltung von
Haltestellen und Gehwegen aut etwa 6,000
Quadrarmetern zum Finsatz kam. Steffen
Magin von der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
(Abteilung Infrastruktur/Bau) schildert die
Anforderungen an das zu verwendende Material:
»Im Grunde handelt es sich hier um Standard-
Haltestellen, fiir die auch alternative Pllaster-
produkte in Frage kdmen. Ein paar Punkie
sind uns aber dennoch wichtig - insbesondere
das Thema Barrierefreiheit. Damit sich der
schwarze Kontraststreifen, der die taktilen
Elemente cinfasst, gut aus der Pflasterflache
abhebt, darf das angrenzende Pflaster in der
Fldche nicht zu dunkel sein. Vor dem Hinter-
grund der Barrierefreiheil ist es ebenso von
Bedeutung, dass sich das Material sehr eben
verlegen ldsst und auch dauerhalt gut zu be-
gehen bleibt. Ein weiterer Faktor: Auch wenn
das Thema Belastung aul den Gehwegen und
rund um die Gleisanlagen eine nicht ganz so
grofie Rolle spielt, soist es uns dennoch wichtig,
dass die Flichen bei Noteinsitzen und War-
tungsarbeiten von schwereren Fahrzeugen
befahren werden kiénnen, ohne Schaden zu
erleiden’, so Magin.

CombiStabil mit spezieller Abstandhalter-
technologie

Genau aus diesen Griinden setzen die Planer
seil einigen Jahren bei solchen und dhnlichen
Mafinahmen auf das Pflastersystem Combi-
Stabil aus dem nur wenige Kilometer ent-
fernten Betonwerk Pfenning in Lampertheim.
Dieses Pflaster im Format 18x18 cm bzw.
18x30 cm wirkt auf den ersten Blick wie ein

ganz normales Betonpflaster, besitzt aber
dank einer speziellen Abstandhaltertechnolo-
gie spezielle Eigenschaften in Punlkto Verlegung
und Belastharkeit. Verantwortich hierfiir sind
Verbundelemente an den Steinen, die paar-
weise s0 angeordnet sind, dass eine Verschiebung
der Steine gegeneinander verhindert wird.
Die Tuge wird bei diesem System stets optimal
ausgebildet und kann ithre Funktion als elas-
tischer Puller zwischen den Steinen sehr gut
erfiillen. Weil es nur wenige punkiuelle Kon-
takte zwischen den Steinen gibt, bleibt die ge-
samte Fliche langfristig elastisch,

Tuge wird immer eingehalten und garantiert

dauerhaft ebene Flichen

Steffen Magin: ,Egal wic man die Steine auch
legl - die zur regelméfiigen Aufnahme von
Verkehrsbelastungen notwendige Fuge wird
bei diesem System immer eingehalten. Da-
mitist gewihrleistet, dass die Flache dauerhaft
unsere Anforderungen an die Barrierefreiheil
erfiillt. Dank der einheitlich hellgrauen Ober-
fliche erhilt der gesamte Straflenraum eine
ruhige Wirkung und bildet einen guten Kon-
trast zu den talktilen Elementen. Die im Umfeld
realisierten PKW-Stellflichen konnten aus
dem gleichen Material im Farbton anthrazit
realisiert werden. So sind diese Flichen optisch
getrennt - dennoch wirken die Gesamtfldchen
dank der einheitlichen Tormate wie aus
einem Guss', so Magin.

www.combistabil.de
wwistadibahn-mannheim-nord.de  KDO057



