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Die .Waldpforte™ ist einer von zahlreichen StraBenziigen, bei denen es im Rahmen des Groﬁpmjektes ~Stadtbahn Mannheim Nord”

kam.

einer g des

Projekt Stadtbahn Mannheim Nord

Kein normales Pflaster verlegt

Etwa 60 deutsche Kommunen
setzen im Rahmen ihres
OPNV-Netzes auf den Einsatz
von Strafenbahnen. Seit der
Erfindung der Niederflurtech-
nik in den 90er Jahren - ein-
hergehend mit den Vorteilen in
Punkto Umweltvertraglichkeit —
erlebt dieses Transportmittel
in einigen Stadten eine regel-
rechte Renaissance.

Mannheim (ABZ). - Die Stadt Mann-
heim geht vor dem Hintergrund ihrer
»Klimaschutzkonzeption 2020“ sogar so
weit, im Norden der Stadt eine komplett
neue Bahnstrecke anzulegen.

Nach dem Motto ,das beste Mittel gegen
Stau ist der Ausbau der OPNV* laufen seit
Anfang 2013 die Bauarbeiten fiir das Pro-
jekt ,Stadtbahn Mannheim Nord“. Gegen
stand der MaBnahme ist der Neubau einer
6,4 km langen Bahnlinie, die bis Mitte
2016 eine grol {icke im Mannheimer
Stadtbahnnetz schlieBen soll. Im Rahmen
des Trassenneubaus kommt es zu einer
tiefgreifenden Neuordnung des StraBen
raums, denn neben den 14 neu zu errich

ner der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
vor einiger Zeit das GroBprojekt ,Stadt-
bahn Mannheim Nord“ aus der Taufe.
Bis Mitte 2016 wird die neue Stadtbahn-
strecke 32 000 Menschen - rund einem
Zehntel der Mannheimer Bevilkerung -
erstmals einen direkten Zugang zum
Stadtbahnnetz oder aber einen verkiirz-
ten Weg zur nachsten Haltestelle ermog-
lichen.

Bereits im Dezember 2012 erfolgte der
Spatenstich des - vom Bund und Land
Baden-Wiirttemberg geférderten - GroB-
projektes. Besonderes Augenmerk legten
die Planer hierbei auch auf das verwen-
dete Betonsteinpflaster, das hier im Rah-
men der Neugestaltung von Haltestellen
und Gehwegen auf etwa 6000 m? zum
Einsatz kam. Steffen Magin von der
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (Abteilung
Infrastruktur/Bau) schildert die Anforde-
rungen an das zu verwendende Material:
»Im Grunde handelt es sich hier um Stan-
dard-Haltestellen, fiir die auch alternative
Pflasterprodukte in Frage kdmen. Ein
paar Punkte sind uns aber dennoch wich-
tig - insbesondere das Thema Barriere-
freiheit. Damit sich der schwarze Kon-
traststreifen, der die taktilen Elemente
einfasst gut aus der Pflasterfliche abhebt,
darf das angrenzende Pflaster in der F
che nicht zu dunkel sein. Vor dem Hinter
grund der Barrierefreiheit ist es ebenso
von Bed , dass sich das Material

tenden barrierefreien llen, miis:
sen auch zahlreiche Geh- und Radwege
verlegt werden, Die Pflastersteine, die
hierbei zum Einsatz kommen, wurden
ganz bewusst ausgewiihlt, denn sie erfiil
len - obwohl sie eigentlich wie ganz nor-
males Pflaster aussehen - einige beson
dere Kriterien der Planer.

Bisher wurde der 6ffentliche Personen
nahverkehr im Mannheimer Norden
iber groBe Bereiche der Stadtteile Ne
ckarstadt-Ost, Kifertal, Waldhof und Gar-
tenstadt nur (iber Busverkehre abgewi
ckelt. Viele Einwohner waren im Ein
zugshereich der MaBnahme somit noch
nicht an das Stadtbahnnetz angeschlos
sen. Hiufiges Umsteigen sowie Verspl
tungen im Fahrplan bel hohem Verkehrs.
aufkommen fiihrten zu lingeren Reise
zeften und entwickelten sich zu Hemm

chwellen fiir einen attraktiven OPNV,
was letztendlich nicht zum gewilnschten
Umstieg des motorisierten Individualver
kehrs auf den OPNV fiihrte.

Da sich diese Probleme mit zunehmen
dem Verkehrsaufkommen in Zukunft
noch verstiirken werden, hoben die Pla

'splvll. s0 ist es uns dennoch wichtig, dass

sehr eben verlegen lisst und auch dauer-
haft gut zu begehen bleibt. Ein weiterer
Faktor: Auch wenn das Thema Belastu
auf den Gehwegen und rund um die Gleis
anlagen eine nicht ganz so groBe Rolle

&=

die Flichen bei Noteinsiitzen und War-
tungsarbeiten von schwereren Fahrzeu
gen befahren \\nnh-n kénnen, ohne Scha
den zu erleiden®,
Genau aus diesen nh n setzen die
Planer seit einigen Jahren bei solchen und
#ihnlichen MaBnahmen auf das Pflaster
system CombiStabil aus dem nur wenige
Kilometer entfernten Betonwerk Pfenning
in Lampertheim. Dieses Pflaster im For
mat 18 x 18 cm bzw. 18 x 30 cm wirkt auf
den ersten Blick wie ein ganz normales
Betonpflaster, besitzt aber dank einer spe
zlellen Abstandhaltertechnologie beson
dere Eigenschaften in Punkto Verlegung
und Belastbarkeit. Verantwortlich hierfir
sind Verbundelemente an den Steinen, die
paarweise so angeordnet sind, dass eine
Verschiebung der Steine gegeneinander
verhindert wird, Die Fuge wird bei diesem
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System stets optimal ausgebildet und
kann ihre Funktion als elastischer Puffer
zwischen den Steinen sehr gut erfiillen.
Weil es nur wenige punktuelle Kontakte
zwischen den Steinen gibt, bleibt die ge-
samte Flache langfristig elastisch.

Steffen Magin: ,Egal wie man die Steine
auch legt - die zur regelmiBigen Auf
nahme von Verkehrsbelastungen notwen
dige Fuge wird bei diesem System immer
CINEEnalen. Damit s EewRInesen, oo
die Flache dauerhaft unsere Anforderun
gen an die Barrierefreiheit erfiillt. Dan!
der einheitlich hellgrauen Oberfliche &
hiilt der gesamte StraBenraum eine ruhig
Wirkung und bildet einen guten Kontras:
zu den taktilen Elementen. Die im Umfelc
realisierten Pkw-Stellflichen konnten au:
dem gleichen Material im Farbton anthra
zit realisiert werden. So sind diese Fla
chen optisch getrennt - dennoch wirker
die Gesamtflichen dank der einheitlicher
Formate wie aus einem Guss®, so \lagin

Im Juni 2016 soll das Projekt Staitbaht
Mannheim Nord fertig gestellt sein_Sach
verstiindige haben errechnet, dass di
neue Stadtbahn pro Tag etwa 3300 Fahi
gliste mehr anziehen wird als heute ent
lang dieser Nord-Sild-Achse im OPN\'
terwegs sind - eine Zunahme um rur
30%. Ob sich diese Prognose bewahrh,
ten wird, bleibt abzuwarten - eines sty
jedoch heute schon fest: Weil es sict

dem hier eingesetzten Material eben 11,
um ein ganz normales Pflaster hu o)
erhalten die Mannheimer Blrger .,
Gleisanlagen mit einer besonders 1.,
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